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The Medi Telegraph

Riforma P.A., primi decrefi in
arrivo mercoledi

Roma - Forse nel primo pacchetto che it Cdm pofreblbe approva-
re la settimana prossima, anche il decreto governance sui porti.

Roma - Il primo pacchetto di decreti attuativi della riforma P.A., atteso da
settembre, potrebbe fare il suo ingresso nel prossimo Cdm. Mercoledi 23
dicembre é tra le date possibili. L'accorpamento della forestale e la stretta
sulle partecipare pubbliche, con tanto di giro di vite sugli stipendi dei
manager, sono tra i provvedimenti pit attesi. Piu volte annunciati dallo
stesso ministro Marianna Madia fra | decreti apripista quello sulla cittadi-
nanza digitale e sulla trasparenza. Nel paccheito potrebbe esserci anche
il decreto sulla governance dei porti.
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La Repubblica
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LA RIFORMA

Porti, 1 decreti
Convincono

la Liguria

MASSINMD MINTLLA

Iriparte da un decreto, che

& pm un pezzo della rifor-

ma, anche se politicamen-
ta forsa 1L pitd significative, [l via
libers nlla juwovn versione del
docroto & riforma della gover
nance delle sutoritd ativerd
con ogni probatslits nella vers
sione ruccontsts iesi da Repul>
blica: intesa fra governo o Rogio-
ne per & sceltn del presidente;
durata del mandatoe di quattro
anni, con passibile rielezione.
Mala sfida, adasso, si sposta sul
comtentutl. Perche du qui biso-

gna impostive la vern riloona.
Daquesto punto di vista, il lave-
ro ded tninistro dei Trosportd
Graziano Daliio porrebbe avero
il sun primo, forudninentale pas-
sppo gia alla finn di gennaio.
Nella seduta del 22 o in quelln
del 28, infasti, il consiglio dei m
nistri potrebbe egumninare ot
i docrnti aztuntivi defla leggo di
riforma della Pubblics Ammini-
strnona frmata dal ministo
Mariannn Modin E all'intemo
di questo sostanzioso pacchet
to. una parte significativa ard-

| decreto sui porti
Dopo l'Intesa
aRegionevuole
"autonomia

Rixi: “ll nuovotesto pernoi
& un punto di partenza, dobbiamo
trattenere qui i soldi per le opere”

DALLA PRISA DL CRONACA
MASSTMO MINELLA

Antova versione del deace

o of rifoamna della gover-

nance dai portd, por la Re-
qpone & un puntodi parterces, Ri-
spotto alla prima worsione, che
per ) presidente dell'aatorita di
sistoma affidava la scolen al mi
nistro, “seatita’ la Regione, ore
il percorss si complata con una
“intesn’ fra i due soggetti. Era
stata la Consulta o ntervenito
sulls materia, seeogliendo 8 ri-
corso dedla Regione Cimpania
che dvevs conlestato ln suu
osclusions dnd piano strategico
della portusatitd e dells bystice
Por gvitare situaziond conflittua-
1i, che aviehibero soltunto alkine
gato i tompi dasvia della rifar
ma, il ministeno der Trasporti e
delle Infastrutture ha giocato
dunticipo, imeremsxdo nella nuo-

21/12/2015

v versions dal decreso Vintosa
delia Reglone por La defindzione
dellaleadership. Domiebbs esse-
e gquesta ln versione definitiva,
che gia avrebibe avuto I"assenso
i Pulirzo Chgi e dei vard mind-
steri compotenti sulla materia
{oltre ol trasporti, I'Ecomonmia e
Ia Pubblica Amminisuaziona),
« che rispedlo al primo testo ri
Forta a quaitre anni Ia durata
dal mandato dof presideme, re-
plicatrile unn solavalta,
»Riteniamao comuncuo neces-
=30 un confronto in conferen
7a Stat-Regiond su uni magersa
come quelln defla portuadity
commenta l"assessole reglana-
Ie ullp Sviluppo Ecomemico e ol
Portl Edoardo Rixd — Liintesa
dells Hegione sl namina del
presidente a nol era parsa dove-
rosa ancor prima che si pronan
casse la Consulta, Ma quesio
non chinde certo I'argomento,
anzi poy ol rapprasents seltan-

waradal porto,

SEECUEAPAGIRA Y

“Trattenendoquiuna
piccalapanedilvae

accise si potrebbe co-
styuire la nuova diga”

1o un puntodi purtenzas. Per Ri
4, infatti. un vero o proprio con
fronte can il ministero ¢, pid in
generaba, con il gosetro sul Lo
mi dells portualiti dese ancora
partire. «Noi abblamoe una stra
tegla ben definlty con Piemonie
o Lombardia che punta a inter
certare da subito § trallicl dells
Svizzera — spegn — La nostra
vislone va oltre guedle ded pisng
dellalogistn o quind vogliamo
sprire un confronto con § mind
5210 Delrio wi temi didl arcoalpi
no. Considertitno il decrelo
qindi il punzo di partonza por
t1ornare o parlare di portuslitd ¢
atondiamo di potor aprire iwna
dise usaboore ull interno della quir
Incomprendore tuttnlotreauio
ritd prortuali dedla Liguiias.

La vera battagtin da vincera,
& perd per ['msessore reghonnle
quella dell’autonomia Hnanzan
ria «Dobhliamo tamarea mette
e al contro della discussione U

temnadi guenito fusciuncu sl
wohere qui come 1va @ accise —
spiegy — Basterebbern pochi
punu porcentual] per reatizzare
ter grummli opere di cui il pocto ha
brungno. Un csempia? La nuava
diga foranea, che il porto patreb
be pagare con I'nutonomia 6
nanriacis e questa losse real-
miente in grado di Bwrcl compie
re un balzo ln avanth sul Ousst di
truffico. Su quesin voghumocon
frontarci. parlando ancho o 1n
frastiutiure, il terzo vitico, che
vogliamo possa bonaficiare do
finanzianwents curopei, mo an
che la Pontretmobese, per daro
ulu Spezls gl strurmenti sdatii s
far correre In merco sul corndo-
io Tleveno-Brennero. A feblualo,
intanto, con Femonte e Lombiar
dlaterremo i prossimo incontro
ot adie infratrutiure, a Nova
ria. che & sul ontidole Reno-Al-
pis.

o L. 5 B ]

RASSEGNA STAMPA



La Nazione

| TAGLI DEL GOVERNO
Una sola Port Authority sulla costa ligure-toscana

NEL BAILAMME che coinvolge le Autorita St oo L -
Portuali sta per saltare la riforma del ministro L'ECONOMIA DEL MARE = P T
per le Infrastrutture e attivitd del mare Delrio N . ..
che prevede 14 Port Authority delle attuali 24. 1| Comune sanziona Nca sui manufatti realizzat
Il premier Malteo Ranzi, sembra, che abbia Sty LR chedine i i e T

A e 8 s b
o o

dato un’ altra «sforbiciata» per sfoltire
ulleriormente 1l numero delle Autorita. Nella
fascia tirrenica saranno accorpata in up unico
ente da Savona sino a Piombino. Pertanto, il
porio carrarese non finird a La Spezia ma nal
grosso acarrozzonen che il governo si accinge
8 fare con cinque, al massimo sette, aulorita
portuali. Nel dispasitivo del ministro Dalrio
erano previsti gli accorpamenti di Genova &
Savona, Spezia si aceollava Carrara e Livorno
Piombino. Al sud Palermo e Gioia Tauro
rimanevano sede di Aulorita, cosi come
Ravenna, Ancona, Venezia e Triesta. Adesso,
sembra che salta tuttio con la nuova riforma piu
strelta, oggetlo di dibattito per divedersi tra le
forze politiche la «torta«, per cui, sara alquanto
praoblematico concludere accordi entro quest’ : —o= S 3

anno, anche perché. «una sentenza della == il T ™ e et
Corte costituzionale stabilisce che le Regioni

nan possona reslare escluse dalle decisionl sulla governance dei porti e i plani regalateri. Comunque, I
ipotesi Delrio rimane su! tavolo.

Intanlo & stata salutala con inleresse dagli operatori portuali I arrivo de! gruppo Grendi che ha oltenuto
la seconda concessiona per operare sui mali. Traghetti ro-ro (camion e rimorchi) per collagare Marina
con Olbia. Una situazione che porterebbe benefici &l porto in termini di movimentazione anche se le
decisioni del govema farebbero sparire I' Autoritd poruale e la sua autonomia.

Gianfranco Baccicalupi.

AL
T PESTRiom rrmminies
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G/ANFRANCO BACCICALUPI
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La Gazzetta Marittima

La navigabilita del Po da Cremona al mare

L'Unioncamere del Veneto spinge per fondali di 3,5 metri da garantire tutto I'anno

VENEZIA - Rendere navigabile il fiume Po tutto I'anno con un impatto positivo non solo sullintero con-
testo economico, ma anche sulle popolazioni dei territori coinvolti in termini di riduzione di traffico, di
rischio incidenti e di abbassamento del livello di CO2. 1l sisterma navigabile del fiume Po e dei canali
collegati rientra tra le Reti strategiche europee (Reti CORE) nel corridoio Mediterraneo e il suo sviluppo
fa parte delle Linee Guida TEN-T (Trans European Network of Transport). Da qui il progetto 365 Po
River System. Studio per lo sviluppo della navigabilita del fiume Po da Cremona al Mare Adriatico con-
dotto da AlPo (Agenzia Interregionale per il fiume Po) in collaborazione con Unioncamere del Veneto e
presentato stamattina a Marghera.
I progetto, con un budget totale di due milioni di euro finanziati per meta dall’'Unione Europea e per
meta dalle quattro Regioni Veneto, Piemonte, Lombardia ed Emilia Romagna e fondi AIPo, punta a ren-
dere il Po navigabile 365 all'anno con 3,50 metri di fondale (l‘attuale assetto non garantisce media-
mente la navigabilith commerciale dell'intero tratto per circa due mesi) e ha preso in considerazione
tre soluzioni complementari:
« Regimazione: prevede la costruzione di cinque traverse, con annessi impianti per la produzione di
energia idroelettrica, tra Cremona e le Province di Rovigo e Ferrara. Con un innalzamento del livello
idrico & la soluzione definitiva per garantire la navigabilita commerciale tutte I'anno e risolvere proble-
mi riguardanti V'assetto  morfologico del fiume. Costo 2,5 miliardi di  euro;
e Sistemazione a corrente libera con cul estendere ed integrare al tratto del Po, da foce Mincio al Mare
Adriatico, il progetto di sistemazione gia svolto sul tratto Cremona-Foce Mincio agendo su pennelli e
curve di navigazione pit critiche. Costo 600 milioni di euro;
 Soluzione mista: solo tre traverse e la sistemazione a corrente libera del restante tratto al fine di
consentire il transito per tutto I'anno, fino al porto di Cremona, per le chiatte di trasporto merci V clas-
se Europea CEMT. Costo 1,8 miliardi di euro.
La navigabilita del fiume Po tutto I'anno avrebbe un importante impatto economico sul sistema produt-
tivo veneto. Secondo elaborazioni del Centro Studi di Unioncamere del Veneto, il territorio coinvolto
dalle vie d'acque interne produce il 5,2% del valore aggiunto italiano, & sede del 10,1% delle imprese
attive italiane e genera il 7.8% delle esportazioni del Paese.
Una parte degli studi ha poi riguardato gli impatti ambientali e socio economici. Secondo
I'Organizzazione marittima internazionale, una chiatta da 1.350 tonnellate equivale a 50 Tir o 67 carri
ferroviari. Questa chiatta con 5 litri di gasolio percorre 500 km, mentre un Tir con 5 litri di gasolio ne
percorre solo 100. In sintesi, una chiatta per ogni giorno di funzionamento evita 1,8 kg di polveri sotti-
li, 10,8 kg di idrocarburi incombusti e 8 tonnellate di anidride  carbonica.
«Gli studi condotti sono di grande interesse per il settore economico e commerciale del Veneto - sotto-
linea Gian Angelo Bellati, segretario generale Unioncamere del Veneto -. Mettere a disposizione delle
imprese dislocate lungo l'asse fluviale un modo alternativo di trasporto merci significherebbe avviare
un processo intermodale in linea con le politiche europee in materia di trasporti, collegando in questo
modo una delle zone con pill grande densita industriale d’Europa ai porti commerciaii dell’Adriatico e
Mediterraneo, con effetti molto positivi per I'export delle province situate lungo I'asse fluviale»,
«La Regione del Veneto - spiega I'assessore regionale ai Lavori Pubblici, Infrastrutture e Trasporti Elisa
De Berti - & direttamente impegnata nel completamento del sistema idroviario Padano Veneto, nonché
nella risoluzione dei colli di bottiglia infrastrutturali ancora presenti. La navigabilita de! Po per l'intero
arco dell’'anno rappresenta un‘opportunita di sviluppo per la navigazione fluvio-marittima che potra
garantite una maggiore competitivita ai sistemi portuali dell’alto Adriatico».

_
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- segue

«Gli altri progetti che riguardano la navigabilita del fiume Po, come lo studio di fattibilitd del nuovo ca-
nale Milano Cremona e i lavori in corso sulla conca di navigazione di Isola Serafini, sono tasselli impor-
tanti - dice Mario Borgatti, presidente Unione Navigazione Interna Italiana - che si aggiungono alle otti-
me prospettive future per la navigazione fluvio-marittima che sta evolvendo in maniera concreta grazie
ai contatti che UNII sta avendo col ministero delle Infrastrutture e la segreteria del ministro Graziano
Delrio».

«Lo scopo primario del progetto & consentire una stabilizzazione dell’assetto del Po per non creare pro-
blemi al trasporto solido nell’area del Delta - evidenzia Marcello Moretti, responsabile Area Tecnica AlPo
Navigazione Lombarda. Riteniamo che una delle ipotesi proposte dal progetto debba essere scelta in
quanto 1o stato attuale di salute del flume versa in condizioni non accettabili dal punte di vista morfolo-
gico e di trasporto, non consentendo di attirare investimenti nel settore della mobilitd e rendendo diffi-
coltoso il reperimento dei finanziamenti che 1a Commissione Europea mette a disposizione».
«Della navigabilitd del fiume Po si discute da molto tempo - ricorda Antonello Contiero, presidente
dell’Interporto di Rovigo — e questo progetto ha molteplici valenze. C'¢ I'aspetto ambientale, oggi quanto
mai attuate dopo la COP21 di Parigi e il protocollo di Kyoto che, entro il 2020, impone un abbattimento
delle emissioni di CO2 neli‘atmosfera. Poi c’é I'aspetto economico perché pulendo i fondali potremmo
garantire |a navigazione del fiume 365 giorni all’anno a bettoline da 1.500-2.000 tonnellate».
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Ferpress

AP Savona: online il Bilancio di sostenibilita 2014. Novita e
prospettive per il porto

Author : red

Date : 18 dicembre 2015

(FERPRESS) - Savona, 18 DIC - L'Autorita portuale di Savona ha pubblicato il "Bilancio di

sostenibilita. Novita e prospettive per il porto e il territorio": cos'é il Porlo di Savona-Vado, quello che fa e
le strategie futura,

Un documento di comunicazione accessibile a tutti che va nell'ottica di aprire il Porto ai cittadini che
vogliano consultarlo e conoscere meglio tutte le attivita che vengono svolte e un mezzo per gli addetti ai
lavori per veder riconosciuto il proprio lavaoro.

Suddiviso in capitoli, con molte fotografie per meglic orientare il Isttore, nell'uitima edizione & stata data
attenzione parlicolare alla sezione dedicata all Ambienta.

Visualizza il documento Bilancio di sostenibilita 2014.

_
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Ferpress

Genova: Toti, destagionalizzazione turismo con MSC occasione
che il Porto non puo perdere

Author : com

Date : 18 dicembre 2015

(FERPRESS) - Genova, 18 DIC - "Le navi da crociera Msc nel biennio 2016-2017 raddoppieranno i
passaggi nel porto di Genova durante l'inverno dai due attuali a quattro, la destagionalizzazione del
turismo & un'occasione che non possiamo lasciar perdere”. Questo il commento in una nola del presidents
della Regione Liguria Giovanni Toti dopo I'incontro con i dirigenti di Msc Crociere.

“Fino a qualche anno fa a Genova non c'erano navi da crociera durante i mesi invernali, oggi ce ne sono
due alla seltimana e presto aumenteranno. Non possiamo lasciarci scappare la destagionalizzazione del
turismo sopratiutto perché oggi, e lo dico senza alcun compiacimento, anche se ne discende un vantaggio
compelitivo per la Liguria, alcuni mercati si sono chiusi per le crisi internazionali e il terrorismo”.

v DR, .
. <y 3 'i 9 #'lz"‘"‘n

1.—'—-'"

] T

“Sara un Nalale pi0 attento alle gile nelle grandi capilali europee dopo i falli di Parigi. cosi come restano
chiusi | mercati del Mar Rosso e del Nord Africa per le crisi geopolitiche in corso, un poslo come la Liguria

oon un clima mite, un'offerta integrata tra mare-cultura enogastronomia, & vincente".
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Il Secolo XIX

SOCI IN DISACCORDO, MARTEDI NUOVA RIUNIONE

Manovre ferroviarie, Gavio studia il dossier
FuoriMuro

Il gruppo piemontese punterebbe al controlfo dell' azienda

GENOVA. Due "conducenti” per i treni di Fuori — it
Muro sono troppi. Ed & par questo che il duello mmmm
tra i due soci che detengono pari quote,
Beniamino Gavio e Guido Porla, polrebbe
essere amivato all' atio finale.

La societa delle manovre ferroviarie & appesa
ad un filo: il servizio é sotto tiro, i costi sono alli
- per alcuni fuori mercato - g i lavoratori sono
preoccupali. Il gruppo Gavio & azionista
attraverso la Terminal Rivalta Scrivia con il
50% delle quote della socield g ha |o stesso
peso dell' altro socio, Guido Porta, che di
FuoriMuro @ anche presidente e controlla I’
altra meta di Fuori Muro con InRall (25%) e

«Lo shipping e a corto di fiducia» Stz

el IO UYTattE FChE v O30 PG b GHarmgton

Tenor (25%). Ora i due soci sono in totale 5%"‘;"&“‘;"“&1“"“
disaccordo sulla geslicne delle manovre del : -l
porto di Genaova e la situazione rischia di =_"'-“"'""""’..-=-=§,=_‘=:‘:‘.-_-_-='
andare fuori controflo. Di fronte ad un quadro e
complicato, trapela dagli ambienli sindacali, e et
Gavio si sarebbe detto disponibile a rilevare le Bt ies
quole di InRai e Tenor, quando invece, $0l0 STE oo e =50
fino a quaiche mese fa, pareva proprio il EEE e = 2
conlrario, e cioé che fosse Porla a un passo T
dal 100% della societa. Eeas @*—ﬁ_ﬁ e
Ali imprenditore logistico di Alessandria non S EE

dispiacerebbe poler disporre di tulla

FuoriMuro, magari per sviluppare sinergie con Savana e con Il polo di Navara. «Qualche mease fa -
spiega Rino Canavese, manager del gruppo Gavio e membro del cda di Terminal Rivalta Scrivia -
abbiamo deliberalo di cedere le nosltre quote

Non credo che le condizioni siano cambiale. In un’ ottica perd di unione tra i porti di Genova e Savona,
mi pare si possa pensare a una maggio re sinergia». Nei giormni scorsi alcuni operalori genovesi hanno
denunciato a Palazzo San Giorgio ritardi e disagi sulla gestione dei treni.

L* azienda si & giuslificala dichiarando che il 30% del personale si & messo in malattia, mentre i
rappresantantl del lavaratori hanno riferito che | problemi sono dovuti a una mancanza di
organizzazione del lavoro. «L' ambiguita dei soci - dice Enrico Poggi delia Filt Cgil Liguria - crea una
situazione di forte incertezza. Con i lavon sullo snodo di San Benigno e grazie alla crescila del lerminal
Psa di Genova, il trasporto su farro ha la possibilitd di crescere nolevolmente, ma senza una sena
programmazione rischiamo di perdere opportunita di sviluppos.

Per il momento I’ Autonila porluale, che ha affidalo a Guido Portala gestione delle manovre in porto per i

prossimi 5 anni, non & inlervenuta dopo le proteste di agenti marittimi e spedizionieri, se non
convocando un tavolo di confronto cha si & tenuto nel giom: scorsl, presieduto dal segretario generale
Giambattista D' Aste. Domani ci dovrebbe essere un secondo round. con un' altra riunione. Oltre allo
stallo societario, lo scoglic che preoccupa if gruppo Gavio & dalo anche dalla clausola sociale che ha
salvato i 106 lavoratori. «Quello @ uno scoglio serio - confida una fonte del gruppo piemontese -Il costo
delle manovre a Genova si aggira sui 700 euro, mentre a Novara & 300. Cosi nischia di non stare in
pledin. E le manovre a Genova rischiano di finire sl binario morto.

_—
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The Medi Telegraph

Nautico-bis, a Fiera Milano la

regia del salone alternativo / IL
COLLOQUIO

Genova - Esposizioni a Genova e nel Tigullio. Si parte nella
primavera del 2017. Tacoli: «in Confindustria entro marzo. Nautica
Italiana avrd 100 soci nel 2016m».

Genova - Manca solo ' ufficialitd, ma ormai la partita pare chiusa. Nautica lta-
liang, a partire dalla primavera del 2017, portera un nuovo salone in Ligu-

ria, con barche esposte a Genova (Porto Anfico pill zona Foce) e nel Tigullio,
e la manifestazione sard organizzata da Fiera di Milano. «Dopo il successo di
Expo 2015 non potremmo chiedere di meglio», anticipa al Secolo XiX/The Me-
diTelegraph Lamberto Tacoli, presidente dell’associazione nata per volonta di
alcuni marchi usciti recentemente da Ucina. «Nei giorni scorsi abbiamo parla-
to con il governatore Toli - prosegue il manager del gruppo Ferretti - ed é stato
molto disponibile. Ora andremo avanti, e ci aspettiamo un appoggio concre-
to, sia daille istituzioni locali che nazionali».

«Sono sincero - prosegue - nel dire che non abbiomo ancora chiuso del tutto
le porte alla Toscana, a Viareggio e Forte dei Marmi. Genova e I'area del Ti-
gullio, per storia e tradizione, hanno pero un fascino inarrivabile». Ma diefro
all'idea di affidare Ia regia dell’evento a Fiera di Milano ¢’¢e di pit. A partire da
un filo diretto fra le due regioni, con |'obiettivo, fra gli aliri, di intercettare le mi-
gliaia di potenziali visitatori in arrivo dalla Lombardia attraverso una precisa
organizzazione che verrd studiata a tavolino. Non solo, Nautica ltaliana po-
trebbe portare nel capoluogo lombardo alcuni yacht da esporre durante le
fiere gid programmate, e forse organizzare a Milano anche qualcosa di pit
strutturato.

Nel frattempo, I'associazione all'interno della quale sono presenti marchi del
calibro di Azimut/Benetti, gruppo Ferretti, Baglietto, Amico & Co. e Perini Navi,

aspetia I'ok per entrare in Confindustria. Un si che arriverda «entro il primo mar-
zo 2016.
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Anno in cui, il prossimo, contiamo di raddoppiare gli attuali soci, arrivando a
quota 100», dice il presidente Tacoli. Sempre sul fronte dei saloni inve-

ce, Nautica ltaliana ha siretto un accordo con CarraraFiere nell’ambito delle
nuove iniziative della 14esima edizione di "Seatec” (6-8 aprile 2016), la rasse-
gna della tecnologia, della componentistica, del design e della subfornitura
applicate alla nautica da diporto, unica kermesse dedicata al settore in Italia
e nel Sud Europa. Scopo dell'intesa & supportare la partecipazione al
“Seatec” dei brand associati a Nautica ltaliana, olire che ideare iniziative per
lo sviluppo del comparto.

Una mossa, quest’uliima, che a molti operatori del settore & sembrata come
determinante a favore dell’organizzazione di un nuovo salone proprio a Ge-
nova, visto che attraverso la sinergia con CarraraFiere, |'associazione affiliata
ad Altagamma, si & gid garantita una propria presenza in Toscand. Ma le no-
vitd non sono finite qui: gid per il prossimo anno, gli ex Ucina, pofrebbero or-
ganizzare un primo evenfo espositivo, di dimensioni minori @ con caratteristi-
che differenti rispetto a quello che prenderd il via nel 2017, visto anche che i
marchi associati a Nautica Italiana difficiimente parteciperanno al Salone di
Genova organizzato a seftembre, e certamente diserteranno |'evento pro-
gettato a Venezia dalla Confindustria nautica. «Questi - aggiunge Lamberfo
Tacoli - sono stati mesi infensi, anche su temi come quello della legge contro
la tassa di possesso, dove Paolo Vitelli ha fatto un grande lavoro», «Lo scorso
autunno - chiude - sono stato a Genova: ho visto una rassegna sottotono, mi
& dispiaciuto. In primavera si puod fare molto di pil».
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Traghetti, Nizza sfida Genova:
nuove linee verso la Sardegna

Genova - Lo scalo francese si propone come alternativa alla
Lanterna. Monzani (Stazioni Marittime): «Restiamo comunque
leader.

Genova - Nizza fenta 'assallo a Genova nel settore traghetti. E lo fa con nuove
rotte, dalla prossima estate, dirette in Sardegna. Nello specifico, il servizio sard
offerto dalla compagnia Corsica Sardinia Ferries atfraverso la linea Nizza-Golfo
Aranci, operativa dal 30 maggio al 3 seftembre, e sulla quale sono state piani-
ficate fino a quattro partenze notturne a settimana, con la sosta infermedia a
Porto Vecchio, in Corsica. La societd fransalpina ha fatto sapere che il servizio
sard un’alfra valida alternativa allo scalo del capoluogoe ligure per i viaggiatori
ifaliani.

Per Edoardo Monzani, amministratore delegato di Stazioni Marittime, Genova,
sui traghetti diretti in Sardegna, resta comunque «leader indiscussa, soprattutto
perché pud contare su partenze giornaliere, anche se la decisione di Nizza
porterd via alla Liguria una cifra, seppur limitata, di passeggerin. Nei primi dieci
mesi del 2015, Io scalo del capoluogo ligure, rispetto allo scorso anno, ha in-
crementato il proprio numero di turisti diretti sulVisola di quasi 90 mila unita. In
totale infatti, fino allo scorso novembre, Genova ha movimentato un milione e
50 mila passeggeri verso la Sardegna (e ritorno), mentre le compagnie attual-
mente impegnate su questa tratta sono Tirrenia, Moby e Grandi Navi Veloci,
con il numero dei servizi che, rispetto alla stagione invernale, aumenta in ma-
niera considerevole durante I'intero periodo estivo.

«In una logica di libero mercato - prosegue Monzani - ogni scalo cerca di at-
trarre sempre pid fraffico sulle proprie banchine. Ma sarebbe stato sicuramen-
te pil allarmante se la cittd francese avesse attivato nuove linee, ad esempio,
verso il Nord Africa. In quest’ultimo caso infatti, il nostro porfo avrebbe potufo
avere importanti cali,
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vista speciaimente la grande affluenza di passeggeri dalla Francia e diretti
verso |'area del Maghreb. Una delle navi che Corsica Sardinia Ferries potreb-
be impiegare da Nizza verso la Sardegna & I'uliima entrata a far parte della

flotta della compagnia transalpina, la *“Mega Express 6, capace di accoglie-
re 2.080 passeggeri e 700 auto.
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Forcieri in pressing su Tofti: «Oro
la Ponfremolese»

La Spezia - Il numero uno del portfo spezzino: «Adesso pensiamo
alla ferrovia Pontremolese. Il Terzo valico non rischia nulla. B cosa
concreta. E' il momento che la Liguria pensi a questa
infrastruttura»

La Sperzia - sAdesso pensiamo alla ferrovia Pontremolese. |l Terzo valico non ri-
schia nulla. E* cosa concreta. E' il momento che la Liguria pensi a questa infra-
struttura». Lorenzo Forcieri, presidente dell’ Autoritd Portuale della Spezia, lancia
il suo appello a Edoardo Rixi, assessore allo Sviluppo economico delia Liguria,
ieri in cittd per il convegno "Quale sviluppo?” organizzato dal gruppo consilia-
re regionale della Lega Nord in Camera di Commercio. Quindi da il suo sugge-
rimento per sgombrare il campo dal pericolo di rivalita tra La Spezia e Geno-
va, tra il Terzo valico e la ferrovia per Parma e il Nord Est. «Venga messo in
campo lo stesso metodo gid usato, @ che ha dato i suoi frutti, per realizzare i
due distretti tecnlogici della Liguria. Una volta assicurato quello di Genovasi &
costruito quello della Spezia, che peraltro ha la meid delle sue imprese che
giungono dal capoluogo ligure. Si faccia lo stesso per la ferrovia, Il Terzo valico
& al sicuro e non teme pid nulla, adesso la Regione si butti sulla ferrovia Pontre-
molesen, spiega Forcieri che lascia la Pontremolese al termine del suo inter-
vento dopo aver elencato i numeri del porto - olire 8 mila addetfti tra diretto e
indotto - e delineato il nuovo scalo dei prossimi anni con gli ampliamenti di
Contship e Tarros capaci di «sgenerare alire 300 posti di lavoro direfti oltre agli
investimenti pubblici per 14 milioni di euro per la ricollocazione delle marinen,
Forcieri sulla Ponfremolese raccoglie I'assist di Giorgio Bucchioni, al vertici di
Confindustria, che per primo butta il sasso nello stagno del convegno.
«Sappiamo che la prioritd della Liguria sono il Terzo valico e il raddoppio della
linea del Ponente di certo importante per la sua caratura internazionale ma la
Pontremolese non pud rimanere a terra. E' un’opera strategica per una pro-
vincia la nostra che si frova semre di piu a essere marginale rispetto a una re-

gione che a sua volta & periferia del Nord», sottolinea Bucchioni. Rixi non si fira
indietro.
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Sulla Pontremolese dichiara di voler giocare molto. «E’ stata esclusa dalle o-
pere prioritarie dall’Europa - spiega- e questo ci penalizza molto ma possia-
mo fare tanto. Primo realizzare un nuovo asse con la regione Emilia Romagna
su cui il presidente Giovanni Toli sta lavorando proprio in questi giorni e poi
cercare di premere sul Governo e sul ministro alle Infrastrutture Graziano Del
Rio a cui ho parlato direttamente. Ho a cuore il problema. Di certo teniamo
presente una cosa. La Pontremolese non & certo vista bene dalla Toscana e
soprattutto dalla sua componente fiorentina che forse feme di vedere la li-

nea tra La Spezia e Parma come un possibile pericolo per il suo peso specifi-
co nei traffici ferroviariv.
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Pronti i progetti definitivi delle connessioni
ferroviarie:Livorno punta ad essere un gateway verso
I’Europa

Si chiude il progetto RACCORDQ: i risultati illustrati in un convegno

Livomno, 18 dicembre 2015 -Tenere insieme |} lato mare e i} lato terra, la Plattaforma Europa e 'inteqrazione loglstica
dei nodi dell'hinterland, Perche di sola banching non si vive ¢ un porte sonzo collegamenti officionti rischia di non
farcela ad afirontare le sfide della competizione. £ questa la vera prionii del progetto Raccordo {(Rail Access from
Const te Corvidur), ammesso ai linanziamenti della Commisgione Europes, e di cui quest’oggi, in un sunvegnn

organizzato in Camera di Commercio da Logistica Toscana. sono stata illustrali i nisultati rapgiunti dopa 18 mes) di
lavaro,

A distanzs di due anni esatti doll’accondn sul rikincio dellis nasta toscana sigto n Firenze oon il governatore Enrico
Rossi, e | Tappresentanti dell’Interporto Vespucci @ dei comun: di Livorne e Collesalvetty. la Part Authority é ora
pranta a passare alla lnse operativa @ a preseatare | progetl definilvi degli interventl ferrovias che i qui a hreve
metteranne in sinergia i principali nodi portuah e logistici della Regione, collegandola al corridoie Scandinavo
MediterTanes e consentandole dl penetrare ¢ mercati dell’Europa centrale e orlentale.

T suna le opere fermoviari: previsis da “Raceordo”,

La connessione fecraviaria tra il Porto di Livorno e I'lnterporto “A. Vesputci® S p.A, (1] cosi detto “"Scavalco” della
linea tirrenical, che ha un costo di 17 miliont di euro, verra avviata ad anno nuovo e st concluderd nel 2019,
Contemporancamente stanno per acrivare alla fase conclusiva i progottt del cellegamento tra Uinterparto e hnea
vada-Callesalvetti-Pisa (costo 04 mln di eural, e 1l bypass della stazione dy Pisa (91 min di euro), i cui laveri

termineranng rispetlivamente nel 2022 & nel 2024,

«L'integraziona farroviaria dei peli portuali di Livorno e Piombino, ad i loro collegamenti con gli Interports di Prate e
Guasticce, - ha detto in apertura dy convegno il numero uno di Logistica Toscana, Vanny Bonadio, che ha portato |
saluti de] presidente Enricn Rossi - rappresenterd 1a malizzaziong di un progetto ambizioso o nocessario pec
Toscanae.

Ambiziosn e necessario, 53, perché per Bonadio “Raccards® non consenté soltanto la piena & completa funzionatita
delle connessioni ferroviaric od intermodali dal porto di Livorno verso Te principali destinazioni. ma faverisce anche il

potenziamentn dei collegamentt tntermodalt esistentl sla dalla attuale Darsena Toscana che dalla programmata
Darsenn BEuropa.
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«Lo abbiamo sempre allermalo - ha detin i segretirio generale della Port Authority, Massimao Provinciall -,
I'espansione 2 mara non ha sanso so non ha come contraltare una eguale espansiona delle connessioni ferroviarie sul
lato terra. La nostra prima estgenza & quella di velocizzare I'instradamenta delle merci varse | mercall di riferimentae,

Anche per la dirigente Sviluppo Strategico dell’APL, Antonella Querci, respansabile del progetto Raceardn, n
disponibilita di servizi intermadali apre a nuove prospettive di consolidamenta, swiluppo inddustnale e atirazione degli
lavestimenti sulla costa Woscana: « Mentre ned breve periedo, con e azlant di intavazione e di senyplificazione delle
procedure, stiamo aggredendo i mercati contendibili del Nerd [talia e della Germania mendionale - ha dichiarato -,
con le lnfrastrutture di connesslone diretta at corridalo scandinavo-meditertaneo, Livornae, e il sistama del portl

tnscani, & proata a gineare by parlita di gatewny versn PEucopa eentosle s orientasles,

La dirigente ha aggiunto che par sviluppare le potenzialita logistiche ¢ industriali deile nuove infrastcutture
ferroviarie, & anche necessarla una governance e yna gestione unitaria del servizi ferraviari.

Qllre o) responsahile Porti o Intorporti detln Regione Toscana, Adriann Poggiali. che si e dilungato sulla progettazione
definitiva dello Scavalco, al convegno ha partecipato anche 1] commissario della Port Authority di Piombina, Luciano
Giarrieri, per il quale protocolly di intesa sottoseritto a Roma Lra Phombino ¢ Eivorna, 81 inderisce nella logich di un
innalzamento dei livelli di competitivitd del sistema “Tescana®; <Par Piombino - ha sotielingato - servono nuoev
flnanziament per patenziare le connesslont viarle e ferroviarie. In particolare, occorre rendere piu efficiente tl
coflegamenta del porto di Piombino attraverso la realizzazions dedls bretelia 392,
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Porte vinciane a Pisa sull’Incile (ma quelle di Livorno ritardano)

Entro la fine del 2016 la Darsena Pisana sara collegata al fiume in un circuito per le barche
finalmente aperto - Per le “porte” sulla Darsena Toscana invece non ¢’@ ancora la leggina re-
gionale

FIRENZE - Da una parte, l'antico sogno della repubblica marinara di Pisa di avere uno sbocco al mare
diretto: grazie alle “compensazioni” di OLT, sono cominciati i lavori all'Incile che dovra unire in un‘unica
via navigabile la Darsena Pisa e il canale dei Navicelli con Boccadarno e il mare, Dallaltra parte ci si at-
tende - dopo anni di diatribe e di rinvii - la famosa “leggina” promessa dal governatore della Toscana
Enrico Rossi che passi definitivamente la competenza e la gestione delle “porte vinciane” I'ingresso della
Darsena Toscana all'‘Autorita portuale.
Siamo di fronte, in sostanza, a un progetto globale che Giovandomenico Caridi, amministratore unico
della Navicelli Spa (e proiettato anche sull'interporto Vespucci di Guasticce) ha recentemente definito
come la creazione di un circuito aperto anche alla media e grande nautica che rendera la Darsena Pisana
del tutto indipendente dal porto di Livorno.
Certo, dovra ancora passare tanta acqua sotto le porte vinciane. Da quello che si sa, |'apertura
dell'Incile tra la Darsena Pisana dei Navicelli e I’Arno avverra ne! gire del 2016: in forte anticipo cioé con
la costruzione della “foce armata” dell’Arno che & propedeutica (e indispensabile) per la definitiva tom-
batura di quel ramo dei Navicelli che oggi sfocia in Darsena Toscana e che, porte vinciane aperte o no,
costituisce uno dei problemi di insabbiamento pill gravi del porto dei contenitori. La foce armata richie-
dera almeno due anni di tempo dall'inizio dei lavori: che non sono ancora avviati, a differenza di quelli
dell'Incile che sono cominciati nello scorso settembre. Questi ultimi, finanziati come detto dalla OLT (5
milioni di euro, non bruscolini) sono gestiti dalla Navicelli Spa e realizzati dalla impresa Forti: sono gia
stati rimossi i fanghi, & stata eliminata la vecchia e ormai non funzionante “ghigliottina”, & stato rimesso
in funzione il ponte girevole di via 2 Settembre, sono stati anche costruiti i muri di sponda e le palancole
per proteggere gli argini a sostegno delle porte vinciane che regoleranno il passaggio delle barche (e
delle acque).
Nella sostanza perd qualche vantaggio dall’apertura deli’Incile potrebbe venire anche alla Darsena To-
scana di Livorno, riducendo il passaggio delle barche attraverso le porte vinciane labroniche: che po-
tranno rimanere pill chiuse (o almeno: meno aperte) di oggi. E' una speranza, in vista del nuovo impor-
tante dragaggio dalla darsena che sta per partire e che riportera i fondali a 12,5 metri (nuovi apporti dal
canale dei Navicelli e dalle sue piene permettendo).
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Civitavecchia, la Corte del
Confti indaga sull’ Autorita
portuale / PDF

Civitavecchia - L'ente guidato da Pasqualino Monti & finito nel
mirino della Corte dei Conti. | magistrati hanno consegnato un
dossier alle Camere.

Civitavecchia - L'Autoritd portuale di Civitavecchiq, guidata da Pasqualino
Monti, & finita nel mirino della Corte dei Conti. Lo riporta I'edizione romana
del quotidiano La Repubblica. Ad essere controllati sono soprattufto i nu-
meri che riguardano I'ente: ricavi, concessioni pluriennali, mancato rispetto
delle norme nell’indizione di gare pubbliche e nel riconoscimento di presta-
zioni ad alcuni dirigenti e allo stesso commissario Monti. Il dos-

sier, "Determinazione e relazione sul risultato del controllo esequito sulla ge-
stione finanziaria”, & stato consegnato alle Camere.
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Porto di Civitavecchia: La Corte
dei Conti boccia il commissario.
"Appalti opachi e incarichi a
chiamata diretta"

Concessione milionaria affidata ai privati senza gara pubblica.
Monti, gia presidente dell’autorita portuale dal 2011, la scorsa estate

era stato nominato commissario dal governo

di FEDERICA ANGELI e DANIELE AUTIERN 8 dicembre 2015

Ricavi in calo, opacita nell'assegnazione di concessioni pluriennali, mancato rispetto delle norme nell'indizione di gare
pubbliche ¢ nel riconoscimento di prestazioni ad alcuni dirigenti ¢ allo stesso presidente (oggi Commissario) Pasquali-
no Monti. La lente della Corte dei conti finisce sulle questioni pii critiche che coinvolgono I'Autorita portuale di Civi-
tavecchia, messe in fila una dopo I'alira all'interno della "Determinazione e relazione sul risultato del controllo esegui-
to sulla gestione finanziaria”, un voluminoso rapporto di 92 pagine consegnato dai magistrali contabili alle Camere.

I conti non tornano

Secondo i giudici deila Sezione controllo sugli enti, negli ultimi tre anni I'Autorita portuale di Civitavecchia (che riuni-
sce i porti di Civitavecchia, Fiumicino e Gaeta) avrebbe perso colpi sul fronte dei numeri. "Tra il 2011 ¢ il 2014 - si
legge nella Relazione - i volumi delle merci sono passati nel loro complesso da 19 milioni di tonneliate a circa 15,5
milioni (...). Il traffico passeggeri che riguarda sostanzialmente il porto di Civitavecchia ha subito nel periodo in esame
un progressivo decremento, piti accentuato nel 2014, con una riduzione del 20% rispetto al 2011".

In termini di bilancio questo ha causato il dimezzamento dell'avanzo di amministrazione (da 18,1 milioni del 2012 a
9,1 dello scorso annoY; e fannullamento di fatto dell’avanzo economico (da 15,4 milioni a 189mila euro).
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L'INCHIESTA/ 1 porti d'oro del sistema Incalza

Una gestione incerta

La contrazione dei risultati economici nasce in parte dalla crisi economica, che ha contribuito alla riduzione del nume-
ro di turisti che transitano per i grandi porti europei, ma dipende anche dalla gestione di alcune partite decisive all'in-
terno dell'Autoritd portuale.

Questo almeno & il parere della Corte dei conti che metie in evidenza diverse criticith anche sul fronte della gestione
(criticith in parte gia denunciate in una serie di inchieste pubblicate dal sito Etruria News). Tra queste ci sarebbe I'ac-
quisto di alcuni terreni da parte dell' Autoritd, "senza aver seguito l'iter previsto dal decreto del ministro dell'Economia
del 16 marzo 2012 e senza aver proceduto alla demanializzazione dei terreni, procedimento avviato solo dopo l'acqui-
sto del bene e su sollecitazione del ministero vigilante".

Secondo i giudici della Corte, nell'ambito delle criticita gestionali, figurerebbero anche alcuni rapporti di lavoro (come
gi denunciato da RE Inchieste nel servizio "Le strane assunzioni del modello Civitavecchia” pubblicato nell'aprile
scorso). E infatti la Relazione ribadisce che “I'esito di una verifica ispettiva del ministero dell'Economia ha evidenziato
l'assunzione di personale senza le procedure di reclulamento previste per le amministrazioni pubbliche". Non sfugge al
controllo neanche il presidente dell' Autoritd Pasqualino Monti (nominato commissario il 23 luglio scorso e ormai vici-
no alla scadenza della carica) che - sempre secondo la Corte che riporta una circostanza gia denunciata dal collegio dei
revisori dell' Autorith - avrebbe accumulato una doppia retribuzione previdenziale, oltre a godere di un compenso "non
conforme ai criteri indicati dal decreto ministeriale del 31 marzo del 2013".

Port Mobility

Ma la vicenda pib intricata e significativa riguarda l'affidamento di uno dei servizi economicamente pili importanti,
quelio che prevede la gestione di mobilita e parcheggio all'interno del porto. La commessa & stata affidata con una
concessione trentennale alla societh Port Mobility, costituita per l'occasione oltre dieci anni fa, il 13 dicembre del
2004,

Al momento della sua nascita, la Port Mobility & controllata da Autostrade per I'ltalia (70%}), Saba Ialia (10%), Royal
Bus Port of Rome (1%) e Autorita portuale di Civitavecchia (19%). Nel 2012 il pacchetto cambia completamente e
oggi la maggioranza (77%) & nelle mani della Rogedil Servizi di Edgardo Azzopardi, gid coinvolto nell'inchiesta della
cricca sui Grandi Eventi.

Coniestualmente al cambio di azionariato, sono intervenute modifiche decisive rispetto alla concessione originaria che
hanno garantito, ad esempio, una copertura finanziaria atla societd nel caso il numero di passeggeri che transitano per
il porto sia inferiore a 1,4 milioni. Di fronte ai profondi cambiamenti intervenuti nel tempo rispetto alla concessione
originaria, la Corte dei conli solleva oggi forti dubbi sulla mancata indizione di una gara pubblica e ribadisce: "1l corri-
spellivo economico di detta concessione si & fortemente incrementato ed & stato introdotto un livello minimo garanti-
to".

Ecco perché - concludono i giudici della sezione controllo sugli enti - "la Corte dei conti ritiene che si sarebbe dovuta
effettuare una nuova gara, in linea con 'orientamento espresso dal Consiglio di State”.
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"Un'interpretazione strumentale”

Il commissario dell'Authority Pasqualino Monti interviene per chiarire
quanto scritto nel referto della Corte dei Conti

CIVITAVECCHIA - "Oggi tutto & buono pur di gettare fango sull'immagine del porto e di chi & stato
chiamato ad assumerne la guida". Lo ha sottolineato il commissario straordinario dell'Autorita Portuale
Pasqualino Monti allindomani della pubblicazione del referto della Corte dei Conti, letta a suo dire in
modo strumentale. "Si dira che dopo esposti anonimi e interrogazioni parlamentari a cui & stata data
puntuale ed evidentemente esaustiva risposta nelle sedi deputate, stavolta & la Corte dei Conti a scri-
vere una corposa relazione sulla gestione finanziaria deli'ente. Ci mancherebbe - ha spiegato Monti .
perd le 80 pagine di relazione vanno lette e spiegate, prima di essere riassunte in titoli che addirittura
parlano di "dimissioni". Tra ieri, o il 4 dicembre, data della determinazione della Corte dei Conti e oggi,
non & cambiato né accaduto assolutamente nulla di nuovo per il porto, il commissario e I'Autorita Por-
tuale. Si tratta di vicende vecchie su cui, a partire dall'inizio del 2014, sono stati versati fiumi di inchio-
stro e che sono gia state oggetto di puntuali chiarimenti in tutte le sedi. Evidentemente - ha aggiunto -
6 mesi fa era in scadenza l'incarico di Presidente, e quindi ogni occasione era buona per gettare fan-
go sul sottoscritto. Oggi siamo alla vigilia della scadenza dell'incarico da Commissario e puntualmente
alcuni media riprendono quelle che giornalisticamente non sono neppure notizie, visto che sono gia
state abbondantemente scritte e commentate®.

Il 4 dicembre la Corte dei Conti ha trasmesso alle Camere la relazione sulla gestione finanziaria
dell’Autoritd Portuale di Civitavecchia per il periodo 2012-2014. “La conclusione del controllo, che non
& una indagine contabile - ha ribadito il commissaric - non trae alcun tipo di conclusione
“sanzionatoria”, limitandosi ad evidenziare alcune presunte criticita, in merito alle quali gia da diverso
tempo stiamo dando riscontro punto per punto al Ministero Vigilante e agli organi preposti. Peraltro
alcune sono problematiche, che come gia riconosciuto dal Mef, sono relative allimpianto normativo
nazionale e per altri aspetti nel 2015, anno escluso dalla relazione, lo scenario & gia cambiato, con
interventi dell’'ente anche relativamente ad alcune delle criticith evidenziate, o con il sensibile migliora-
mento di alcuni dati di traffico”.

Il commissario Monti & entrato poi nel merito delle presunte contestazioni.
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- segue

“| conti non tornano”

"Per rispondere a questo punto - ha spiegato - basta rilevare come, mentre nel 2009 l'utile di esercizio
era di 468.000 euro, nel 2010 di 1.334.000 euro, nei 4 anni di presidenza Monti dal 2011 al 2014 gli
utili di esercizio sono stati rispettivamente di 9.300.000 euro, 15.431.000, 8.650.000, 4.400.000 euro.
L'occupazione degli addetti portuali, in un periodo di profonda recessione, & passata da circa 5.000
unita a 6.800 unita. L'avanzo di amministrazione &, nel bilancio dello Stato, difficiimente comprensibile
per lettori abituati a bilanci civilistici, & la differenza che esiste tra crediti, debiti, pill la cassa. Nel mo-
mento in cui 'avanzo diminuisce, senza mai sfociare in un disavanzo, significa che la differenze e le
risorse finanziarie a disposizione dell'ente sono state utilizzate per la realizzazione delle opere infra-
strutturali. Nel caso specifico la compartecipazione alle opere strategiche (Darsena Traghetti e Servizi,
prolungamento dell'antemurale...). Guarda caso non si fa riferimento all'autentico indicatore di valore

e di performance che & il patrimonio netto che & passato dai 48,9 milioni del 2011 ai 73,1 milioni del
2014".

“La gestione incerta”

"Potrei agevolmente trincerarmi dietro la crisi economica che ha investito tutti i porti italiani, e dietro il
fatto che I'azione di un Presidente non si vede appena arrivato ma nel giro di qualche anno - ha sotto-
lineato - ma bisogna anche in questo caso andare pill in profondita: il volume di traffico in calo, con il
passaggio delle merci da 19 a 15,5 milioni di tonnellate, & spiegabile gia soltanto con la chiusura della
raffineria di Roma a Fiumicino, che ha azzerato oltre 6 milioni di tonnellate di prodotto raffinato. Nel
frattempo, perd, Civitavecchia & diventato, come pill volte scritto proprio da Repubblica e dai principali
media italiani, “un miracolo nella realizzazione delle nuove infrastrutture” che oggi ¢i hanno consentito
di assurgere al ruolo di polo dell'export dell'automative, con I'accordo stretto per la produzione Fca di
Melfi e con Grimaldi Napoli. E evidente che il traffico passeggeri, mentre quello crocieristico segue i
trend internazionali del Mediterraneo, nel caso di Civitavecchia & influenzato al 100% dal calo delle
presenze turistiche in Sardegna”.

PORT MOBILITY

"Il trasferimento deile quote di maggioranza avviene nel 2013 dall'allora azionista di maggioranza Au-
tostrade spa alla storica impresa portuale “Sportiello sr”, che chiese agli altri soci, tra cui anche Auto-
rita Portuale - ha aggiunto - se volessero 0 meno esercitare il diritto di prelazione cosi come previsto
dal codice civile e dallo Statuto della societa, che venne costituita ne! 2004 ed ottenne la concessione
per svolgere i servizi di interesse generale relativi all'infomobilita. Nelle conclusioni, la Corte dei Conti
afferma che per il futuro potrebbe prefigurarsi I'opportunita di effettuare una gara ad evidenza pubblica
per un nuovo affidamento del servizio. Con riferimento alla sentenza del Consiglio di Stato del 2009, si
precisa che I'Autorita Portuale sta svolgendo le procedure di gara ad evidenza pubblica per la cessio-
ne delle proprie partecipazioni nelle societa di interesse generale”.

Accordo con il Comune di Civitavecchia

“Dimostra come il referto al Parlamento della Corte prenda atto di eventuali criticita, ma non tenga
conto anche della situazione attuale effettiva. Infatti - ha ricordato Monti - I'Autorita Portuale in autotu-
tela non ha mai versato alcuna quota relativa a quell'accordo fino a quando il ministero vigilante non
esprimera la propria approvazione su quell'atto”.
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- segue

L’acquisto dei terreni.

"Basti dire a tal proposito che il valore di quei terreni si & moltiplicato in pochissimo tempo dopo il no-
stro acquisto e che I'ente & diventato I'hub principale per il traffico automotive Fca. Nel 2012 - ha chia-
rito il commissario & stata eccezionale la scelta di acquistare le aree per rispondere ad una precisa
esigenza del mercato che era quella di avere spazi retroportuali disponibili per far diventare Civitavec-
chia il primo polo nazionale dell’automotive”.

Assunzioni dirette e mancato recupero somme erogate al personale negli anni 2011-2013

"La vicenda delle assunzioni dirette & stata chiarita e conclusa da tempo - ha sottolineato - secondo
quelle che peraltro erano anche le conclusioni dellispezione del MEF: non sono stati compiuti atti ille-
gittimi, e ora si deve attendere la riforma dei porti per avere una norma che chiarisca in modo inequi-
vocabile se i dipendenti elle Autorita Portuale rientrino o0 meno nella normativa sul pubblico impiego.
Quanto al recupero delle somme erogate al personale secondo quanto richiesto dal d.l. 78/23010, si &
agito e si sta agendo di comune accordo a livello nazionale tra le Autorita Portuali ed il MIT in attesa
che si esprimano la giustizia amministrativa e quella del lavoro sulle numerose cause in essere”.

Contributi previdenziali ed emolumento del Presidente

“Sono dirigente dell'Autorita Portuale dal 2005, prima cioé della legge che tocca I'ambito pubblico e i
dipendenti pubblici. Gli uffici del’ente hanno mantenuta intatta la contribuzione previdenziale - ha
spiegato - avendo io un contratto privato Cida che prevede ‘il dirigente che dovesse diventare Presi-
dente delAP mantiene inalterata la contribuzione previdenziale per tutta la durata del mandato”.
Quanto al riferimento all'emolumento da Presidente, viene calcolato sulla base di un DM del 2003 ed
& equivalente a quello percepito a quello degli altri presidenti che hanno guidato il porto di Civitavec-
chia prima di me. Si obietta che il porto di Civitavecchia movimenta meno di 17 milioni di tonnellate, e
che quindi 'emolumento dovrebbe essere calcolato con il coefficiente corrispondente alla fascia mino-
re di traffico, ma il punto & che — come intrepretato, a mio avviso correttamente, dagli uffici e organi
competenti dell'ente fin dal 2003 - il parametro a cui fa riferimento la norma non & il tonnellaggio delle
merci ma & e deve essere anche legato ai passeggeri, altrimenti esclusi dal calcolo e dall'attribuire
quindi un adeguato “peso” ai singoli porti: quindi i 17 milioni di tonnellate sono a nostro avviso da rife-
rirsi alla “portata netta della nave”, in termini di merci e passeggeri. Considerando questo tonnellaggio,
Civitavecchia & ben al di sopra dei 17 milioni di tonnellate annue necessarie a far scattare il coefficien-
te superiore. Ma anche su questo ci stiamo confrontando con il Ministero e comunque ritengo che sol-
levare oggi questo aspetto, che non ho deciso certo io e sul quale non & intervenuta alcuna modifica
rispetto al trattamento dei miei predecessori, trattandosi di un calcolo mai contestato a nessun livello
da oltre 10 anni a questa parte, confermi come il problema in realta sia quello di screditare e mettere
in cattiva luce il sottoscritto, con esposti, sollecitazione ad organi giurisdizionali ad intervenire su tutto,
nella speranza che all'esito di controlli ed indagini ci possa scappare la classica “buccia di banana”

utile ad eliminarmi dal ruolo che ricopro o far si che debba essere accantonata la possibilita di una
riconferma”.

"Dopo due anni questi tentativi, alimentati con campagne di stampa ad orologeria - ha concluso il
commissario Monti - hanno portato soltanto a rafforzare nel sottoscritto l'impegno ad operare per far
raggiungere al porto di Civitavecchia ulteriori risultati in grado di creare sviluppo e posti di lavoro”.
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Civonline

Seport, c'e I'ok alla concessione

CIVITAVECCHIA - Il comitato portuale, come auspicato dalla Uiltrasporti, ha approvato la delibera di
concessione definitiva della raccolta e smaltimento dei rifiuti prodotti in ambito portuale alla Seport.
Per i prossimi 15 anni, quindi, la societa si occupera del servizio.

«Siamo soddisfatti e ringraziamo quanti si sono impegnati per arrivare a questo risultato - hanno spie-
gato I'ad Giancarlo Russo ed il presidente Gino Garcia - oggi possiamo guardare al futuro con una
prospettiva diversa e progettare con pil tranquiliita il lavoro, ottimizzando il servizio in linea con le di-
rettive europee. L'obiettivo & quello di sviluppare il settore e diventare punto di riferimento per lo sca-
lo»,
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L'Informatore Navale

Comitato Portuale: rinviata la seduta per mancanza del
numero legale.Piu’ alberi che componenti presenti.

Napoli, 18 dicembre 2015 - 1l Comitate Portuale, riunitosi oggi, ha dovuto
interrompere | lavori dopo la valida aperlura per raggiungimento del quorum
prescritto ( un terzo dei componenti) perché uno degli otto componenti presenti ha
abbandonato l'aula.

La mancanza del numero legale ha cosl impedito la Lrattazione degli argomenl:
all’ardine del giorno. Tra questi 'approvazione del bilancio di previsione 2016, il piano
triennale delle apere e I'elenco annuale 2016 degli interventi.

I1 Commissario Straordinario, in considerazione dell’importanza che i punti all’'ordine
del giorno rivestona per il futuro del porto di Napoli, sta esaminanda la possibilita di
una convocazione straordinaria del Comilato Portuale prima della fine dell’anno.

B —————————
18/12/2015 RASSEGNA STAMPA



The Medi Telegraph

= p

= emey |

«ll porto di Gioia Tauro sard |o
porta dell’ltalia sul
Mediterraneo»

Catanzaro - Lo ha detto il ministro delle Infrastrutture e dei

Trasporti, Graziano Delrio, nel corso della conferenza stampa fatta
a Catanzaro.

Catanzaro - «ll porto di Gioia Tauro sard la porta dell’ltalia sul Mediterrane-
o ed & per questo che nella Legge Finanziaria abbiamo dato una forte
spinta negli investimenti con Rete ferroviaria italiana perché lo scalo reggi-
no sia dotato anche di un efficiente collegamenio ferroviario con il resto
del Paeser. Lo ha detto il ministro delle Infrastrutture e dei Traspor-

ti, Graziano Delrio, nel corso della conferenza stampa faita a Catanzaro.

«Quello di Gioia - ha aggiunto Delrio - & il piu importante porto di transhi-
pment del nostro Paese ed ha rilevanza nazionale. Deve essere messo sem-
pre pid, dungue, nelle condizioni di funzionare al meglio. Per questo vengo-
no fatti grandi investimenti al riguardo sapendo che per poter compeiere
con i porti del nord Europa e con quelli del Sud del Mediterraneo |o scalo
calabrese deve diventare sempre piu efficientes.
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Ansa

Porti:Gioia Tauro.;Delrio, forte spinta investimenti con Rfi

19 dicembre, 17:25

{ANSA) - CATANZARO, 19 DIC - "Il porto di Gioia Tauro sara la porta dell'ltalia sui Medi-
terraneo ed & per questo che nella Legge Finanziaria abbiamo dato una forte spinta ne-
gli investimenti con Rete ferroviaria italiana perché lo scalo reggino sia dotato anche di
un efficiente collegamento ferroviario con il resto del Paese". Lo ha detto il Ministro delle

Infrastrutture e dei Trasporti, Graziano Delrio, nel corso della conferenza stampa fatta a
Catanzaro.

"Quello di Gioia - ha aggiunto Delrio - & il pil importante porto di transhipment del nostro
Paese ed ha rilevanza nazionale. Deve essere messo sempre piu, dunque, nelle condi-
zioni di funzionare al meglio. Per questo vengono fatti grandi investimenti al riguardo sa-
pendo che per poter competere con i porti del nord Europa e con quelli del Sud del Me-
diterraneo lo scalo calabrese deve diventare sempre piu efficiente”. (ANSA).
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Giornale di Sicilia

SVILUPPOQ, L' ex parlamentare Gianni: «La cooperazione con lo scalo di Costanza é importante
per il rilancior

Augusta, |' accordo con la Romania «Strategico per il
futuro del porto»

Rappresenta un avalore aggiuntows e potra
conliribuire a rafforzare il porto di Augusta, ——

anche in vista degli scenari futuri detiati dalla «Noto 2020%», Bonfanti si ricandida a sindaco
nucva riforma dei porti, il protocolio d' intesa .

siglato qualche settimana fa Ira il commissano P T i
straordinario dell' Autoritad poriuale di Augusta, |
Alberto Cozzo, e il direltore generale e
prasidente dell' Autonta portuale di Costanza,
Valeriu Nicolae lonescu, alla presenza di
Falvia Cristina Teodosiu, componente del -
consiglio di amministrazione dell' Autorita ol
portuale rumena. Ne & convinto Pippo Gianni,
ax parlamantare regionale che "insieme a

Crmnaca d Tivarue —t

Augusia, I scordo con la Romaenia
Confeuropa ha collaborato da un anno e aStrategicen per H futuro del portos
mezzo" perché si arrivasse alla firma del - e |
documento, che crea un’ alleanza strategica e i
una cooperazicne {ra i due porli, anche con I'
oblettivo di istituire una rotta commarciale. e
Anche se quello di Coslanza ha una steria pid - :
antica e produlliva, *& un porto enorme dove vi P igrom s Ayl acL gy ol
lavorano 2000 persane, tra cui 1000 di indotto.
Ad oggi Costanza € molto piv avanti di noi, ha Bammpias Doty in
aperta una via commarciale attraverso il T

Danubio continua Gianni - e I' autorita poriuale
rumena gestisce 27 porli. La cooperazione con
il porto di Costanza potra contribuire al rilancio I
della rada mega rese, per i traffici dalla

Romania al Marocco e ad Alessandria d' Egitta, & un® operazione che pud evitare un' ullenore rapina nai
confronti del temitorio, 2 dimostrazione dell’ importanza di Augusta come porto industriale, commerciale.
militare, e turislico se si guarda fino a Siracusa. Se ¢i altiviamo passiamo essere alla pan, ci augunamo
che - aggiunge- tutto il lavoro ad oggi fatio non sia vanificato dall’ ignavia & che si possa lavorare
concretamente in quesla direzione, anche se forse si & ben capito con chi si stesse trattando”.

La presidenza delia Port Authority E sul futuro della presidenza dell’ Aulonild portuale, che nell’ ultima
bozza del piano di riforma della portualita e della logistica in ltalia risulta accorpata con guelle Catania e
Messina e rimane sede di Aularitd di sislema vislo che Augusta & I' unico porto "core” della Sicilia
orientale. Gianni auspica che il futuro presidente possa essere un rappresentante "della comunita locale
che conosca Augusta e che tavori per il territorio piutiosto che per aliri».
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Il Secolo XIX

IL SONDAGGIO TRA GLI OPERATORI DELL' ANALISTA INGLESE MOORE STEPHENS
«Lo shipping & a corto di fiducia»

Nel terzo trimestre indice in calo. Piu pessimisti i manager, stabili gli armatori

GENOQVA. La domanda rivolta agli operatari e ;
dagli ufiici di Moore Stephens, analista economia marittimo
economico inglese, & semplice: «Avete fiducia
nal fuluro del settore?».

Ogni tre mesi I' advisor inglese sonda I' umore
di armatori, agenti, braker e lermina listi e I' Ve 2
ultimo report spiega che le prospettive che si & =
aspettano gli stessi operatori sano negative. L' = ] '
indice della fiducia globale cala e nel terzo

«Lo shipping & a corto di fiducia» ===

vy e Wty
el v PVTRER P SR L0 PR DORRTID )i managet, isbil gl arreton | SRR ATRST
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] SSETe EETRE e
trimestre passa dai 5.9 punti regsstrati ad = ' = SRS e =i
agosto al 5,6 di novembre. Maore Slephens FEEE pmpme . SETEL e e
chiede agli operatori di dare un giudizio = =R e e B
compreso in un scala che va da 1 (pessimo} a g it P —r
10 {ottimo). Oggi lo shipping, secondo | suoi — —_——

stessi protagonisti, sta sotto la sufficienza. | Manowme ferriarie., (arvio

120 . Wi ; stutis i dossier FuoriMuru
cali pit vistasi sono avverliti nella fiducia che . vy

gli operatori nutrono nel setiore dei nolegagi,
dove si passa dai 6,5 punti ai 5.5. da pwi che
sufficiente a sotlo il sel. Anche i manager
interpellati dall’ analista inglese non vedono
poi cosi rosa il futuro: da 6,4 a 5,8. In tre mesi
due pilastri del settora hanno cambiato idea, in
negativo, sul 2016 che stanno per affrontare.
Gli operatori pii passimisti sl trovano in Sienst SRTEELE e ———
Eurapa e in Nord America, mentre in Asia il T
trend & in crescila e raggiunge adesso la
"sufficienza®. La crisi di fiducia & alimentata dall' eccessa di stiva.

Molti operatori - scrive I' analista londinese - hanng risposto che la grande capacita messa a
disposizione dal cantleri cinesi, la corsa agli ordint “facili® da parte dei fondi e |' offerta gia presante sul
mercato, hanno reso lo shipping un risky business. «Il 2016 e il 2017 rimarranno anni duri per noi»
scrive un operatore e un allro rincara: «Ammesso e non concesso che la domanda dei paesi sia
ripartita, gli effatti non si vedono ed & difficile che ci siano cambiamenti nel breve termines. Non tutti |
positive, A questo si somma |' annuncio dell’ Agenzia internazionale dell’ energia secondo cuila
domanda di carbone, per la prima volla da dieci anni, & in stallo. Eppure le sensazioni degli operatort
sui noli dei diversi settori sono positive: petroliere e portarinfuse. per motivi differenti, segnano una
fiducia maggiore, mentre i conlenilor raccolgono i prevalenza prevision: negalive.

Le tanker benaficerannc ancora del prezzo basso del greggio, mentre il livelio sulle nnfuse & ai minimi e
la speranza di un miglioramento fa alzare gliindici. Eppure la domanda rimane il principale problemi
per gli operatari, ma nella classifica del primi tre scogli da superare, entra anche la congeslione dei
porti. E il paradosso delle mega navi: ¢i sara forse meno traffico. ma piu difficile da gestire nei porti
quando arriveranno le porlacontainer giganti. Al secondo posto la concorrenza: gli operalori nan

chiedono il monopolio. ma sostengono che troppe regole non permettano di tenere sotto controlio i costi
operativl.
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Il Secolo XIX

IL CASO

Sondaggio inglese svela i timori dello shipping:
«Fiducia in calo»

A RIVOLGERE la domanda agli operatori sono

stati gli incaricati dell' analista economico m smmm -

inglese Moore Stephens: sAvete fiducia nel =
futuro del settore?». Le rispaste di armatori, = =

agenti, broker e terminalisti hanno fatto i i EERLITII AL ST ¥R e
scendere il risultato dai 5,9 punti registrati ad P dh HELA
agoslo ai 5,6 di novembre. | imori pit vistos: —— e .
sono nel settore del noleggi, dove si passa da 5= Spagna scnza maggioranza

6,5 a 5,5. Anche i manager interpeliati dall’
analisla inglese non vedono poi cosi rasa i
futuro: da 6,4 a 5,8. Gli operatori pid pessimisti
si trovano in Europa e in Nord America,
mentre in Asia if trend @ in crescita e
raggiunge adesso la “sufficienza”.

" Siria sulla via gusta
ma teow atti violentis
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L’Avvisatore Marittimo

Castrol: «Porti italiani poco moderni»

{ timiti infrasirutturali e l'inefficienza affossano il commercio

Il commercio dellitalia nel settore dell'industna
navale risentira del «mancato adeguamento
dei suoi port & della percezione che il pagse &
non competitivo e inefficiente. Se 1a tendenza
aftuale continuera, I'italia uscira dalla top ten
degli esportatorl, In termini di valore, nei
prossimo futuro ». L'analisi impietosa arriva da
un rapporio di Castrol, gruppo industriale che
produce soprattutto lubrificanti, attivo anche
nel settore marino. Quest'anna ha lanciato sul
marcato un olio industnale nvolta alla navi che
viaggiano in area Eca. L'accusa ai porti italiani
& contenuta nell'uttime Castrol Glabal Trade
Barometer, una pubblicazione con cui
I'azienda sintetizza 'andamento del
commaercio mondiale, soprattuito nei settori di
proprio interesse (come ad esempio
avlazione, cosiruzioni navali, aulomotive).
L'ltalia figura in molte classifiche, soprattutto
per le esportazioni, e in generale le prospettive
non sonc negative nel lungo perinda. Secondo
la previstone dell'azienda, nei prossimi 5 anni
Stati Uniti & Germania aumenlerannn il valore

1 il infrassrummuratl ¢ inefficiestsa efforians il commercis  amesr

cazbls uve aalinen por (ARl wriva by "G Toscana® | 1
La~Rpmdy” wiersct e rotaer ol Tt e

oy vy
Tt T nim st s
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dei loro scambi commerciali rispettivamente
del 5,08 e del 4,10 per cente. «Dopo un
pariado di crescita piit lenta - continua la
sintesi - , 5i attende un miglioramento degli
scambi dal 2016 negli Stali Uniti e dal 2017 in
Germania. Gli altri paesi europei che fanno parte della top ten delle nazioni mercantili - ossia Francia,
Paesi Bassi, Italia e Regno Unilo - seguiranno lo slesso modello commerciale della Germaniaws. ||
giudizio sui porti italiani, perd, & negativo. In parte rispecchia luoghi comuni relativi all'efficienza italiana
che sono duri a marire fra gli operaton europei della logistica. Ma arriva quasi contemporaneamente al
recenle allarme di Federagenti sulle capacita dei porti italiani di accogliere le nuove grandi
portacontainer. « Tutti gli interventi legislativi, regolaton e infrastrutturali del settore - ha affermato il
presidente di Federagenti, Michele Pappalardo - sono fermi &l palo e il Paese si trova a subire
passivamente scelte sulle quali non pud incidere perché non pud neppura contare sulla definizione diun
piano logistico o su scelte precise su quali porti potranno ambire a un ruolo sulle grandi rotie del
trasporio containarx. |l rapporla di Castrol si sofferma poi sul fuluro delfindustria delle costruzioni
navali, can 'emergere di nuove realta e il declinare di qualche promessa mancata. Negli ultimi cinque
anni il mercato dei componenti navali & leggermente calato, Nei prossimi cingue anni & previsla una
riprasa fra il 3 e il 5 per cento annuo, con una ripresa decisa dopo il 2017. A guidare Il mercato saranno
sempre i giganti asiatici, ma si inseriranno anche paesi dell'America latina e del Medio oriente. In
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- segue

termini relativi, la crescita maggiore nel commercio di componeni navali sara quella delfAlgeria (+17.45
per cento) sequita da Israele (+15,86), Brasile (+13,63), Messico (+12,51) a lran (+11,89). La crescita
dell'Algeria «é probabilmente il risultato dei forti investimenti nella capacitd portuale del paese. ma
anche di un piu ampio sviluppo delle infrastrutiure e delle competenze. La sua prossimila con I'Unione
auropea, il crascente mercato dell'energia e i legami diplomatici con la Cina hanno avuto una parte in
questo risultato positivox, Il rapporio ha anche una parte dedicata ai porti maggiori (quasi tutl cinesi,
anche se il criterio non & quello dei teu o delle tonnellate, ma deal valare in dollari delle merci
movimentate), con un focus su quelli con maggiore crescita relativa. Al primo posto, in questo caso, c'é
il porto sudafncano di Durban. Alberto Ghiara
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